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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(§jj) Flexible Dachteilvorrichtung fur Fahrzeuge 

In einer Dachplatte (2), die mit einem Fahrzeugkorper (51 ) 
uber wenigstens eine linke und eine rechte vordere Saule 
(61) und eine linke und eine rechte hintere Saule (62) verbun- 
den ist, ist eine grofte Dachoffnung (3) in der Weise ausge- 
bildet, da& eine vordere Querstrebe (5), eine linke und eine 
rechte Dachseitenschiene (63) sowie eine hintere Querstre- 
be (7) geiassen werden, und daft sie von diesen vier Bautei- 
len umgeben ist. Es ist ein faltbares oder wickelbares f lexi- 
bles Dachteil (4) vorgesehen, das im wesentlichen so groft ist 
wie die Dachoffnung (3). Das flexible Dachteil (4) ist so an- 
geordnet, daB es wahlweise eine erste Lege einnimmt, in 
welcher die Dachoffnung (3) verschlossen ist, und eine zwei- 
te Lage, in welcher das Dachteil (4) in der Langsrichtung des 
Fahrzeugkdrpers (51) zusammengezogen ist und in dem zu- 
^ sammengezogenen Zustand, das heiRt, in einem gefalteten 

<oder einem gewickelten Zustand, an einer Stelle nahe der 
hinteren Querstrebe (7) ptaziert ist. Das flexible Dachteil (4) 
O in solch einem zusammengezogenen Zustand wird durch 
LA eine Fuhrungseinrichtung gefuhrt und transferiert zwischen 
^ der zweiten Lage und einer dritten Lage, die nahe einem un- 
iO teren Endbereich der Heckfensterscheibe (8) in einem Ab- 
CM 

stand von der Heckfensterscheibe (8) und den hinteren Sau- 
0) len (62) und ohne Kontakt mit diesen gelegen ist. 
CO 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine flexible Dachteilvorrich- 
tung fiir Fahrzeuge wie zum Beispiel Kraftfahrzeuge. 

Es gibt ein Kraftfahrzeug, bei welchem ein oberer 
Abschnitt des Fahrzeugraumes offen ist, urn dadurch die 
freieLuftzugenieBen. 

Das Kraftfahrzeug des Freilufttyps erfordert ein 
died zum Abdecken seines Raumes, das bei Bedarf zu 
verwenden ist, zum Beispiel bei Regen. Als solch ein 
Glied kann eine faltbare oder aufrollbare flexible Flache 
oder ein Dachteil verwendet werden. 

Reprasentativ fur ein solches Kraftfahrzeug ist ein 
vollig offener Typ, welcher ein Kabriolet genannt wer- 
den kann. Ein Kraftfahrzeug des vollig offen Typs, wie in 
der US-PS 45 72 570 offenbart, ist grundsatzlich so kon- 
struiert, daB es zugelassen wird, einen oberen Abschnitt 
und einen hinteren oberen Abschnitt des Fahrzeugrau- 
mes vollig offen zu lassen. Genauer gesagt ist das Kraft- 
fahrzeug mit einer Windschutzscheibe versehen, aber es 
ist keine hintere Saule vorgesehen, welche anderenfalls 
benotigt wird, urn die Dachplatte und einen hinteren 
Endabschnitt der Dachplatte zu tragen. Obwohl das vol- 
lig offene Kraftfahrzeug den Vorteil bietet, daB sein 
Fahrzeugraum vollig offen sein kann, weist es verschie- 
dene Schwierigkeiten gleichzeitig auf, namlich, daB die 
Steifigkeit des Fahrzeugkorpers kaum sichergestellt 
wird, da weder eine Dachplatte noch eine hintere Saule 
angebracht sind, daB das flexible Dachteil in solch einer 
Form gebaut sein sollte, daB es den hinteren oberen 
Abschnitt des Fahrzeugraumes sowie dessen oberen 
Abschnitt uberdeckt, wenn es in einen geschlossenen 
Zustand gebracht wird, was seinen Aufbau kompliziert, 
und daB das Dichtungsverhalten des flexiblen Dachteils 
gering ist, wenn es den Fahrzeugraum verschlieBt. 

Dementsprechend besteht eine zunehmende Tendenz 
zu Kraftfahrzeugen mit flexiblem Dachteil, die als Ty- 
pen mit Kanevasdach bezeichnet werden konnen (siehe 
UK-PS 13 15 364). Das Kraftfahrzeug mit flexiblem 
Dachteil oder Kanevasdach ist so beschaffen, daB nur 
eine an einer Dachplatte ausgebildete Offnung - wie 
beispielsweise eine Offnung, auf die hier als Dachoff- 
nung Bezug genommen wird — mit einer flexiblen Fla- 
che uberdeckt (geschlossen) ist oder nicht uberdeckt 
(geoffnet) ist, so daB diese Art ein flexibles Dachteil oder 
ein sogenanntes flexibles Dach genannt werden kann. 
Das Kraftfahrzeug dieser Art mit diesem flexiblen 
Dachteil ist versehen mit einer Dachplatte mit einer 
weiten Offnung oder einer Dachplattenoffnung, die mit 
dem Fahrzeugkdrper wenigstens uber vordere und hin- 
tere Saulen derart verbunden ist, daB die Dachplatten- 
offnung mit dem flexiblen Dachteil geoffnet oder ver- 
schlossen werden kann. Genauer gesagt ist die Dach- 
platte so beschaffen, daB ihr ganzer Mittelabschnitt weit 
offen ist wie eine Dachplattenoffnung, abgesehen von 
seiner vorderen Querstrebe, einem Paar linker und 
rechter Seitenschienen und seiner hinteren Querstrebe. 
Anders ausgedriickt bilden die vordere und die hintere 
Querstrebe und die Seitenschienen einen vierseitigen 
Umkreis der Dachplattenoffnung, und eine Windschutz- 
scheibe ist an der linken und der rechten vorderen Saule 
und der vorderen Querstrebe befestigt, wahrend eine 
Heckfensterscheibe mit einer linken und einer rechten 
hinteren Saule und mit der hinteren Querstrebe befe- 
stigt ist. 

Wenn das flexible Dachteil sich in einem geschlosse- 
nen Zustand befindet, in welchem es die Dachplattenoff- 
nung vollig verschlieBt, ist das flexible Dachteil so kon- 



struiert, daB sein vorderes Ende mit der vorderen Quer- 
strebe der Dachplatte in Anschlag gebracht wird, seine 
Endabschnitte auf der linken und der rechten Seite an 
die linke und die rechte Dachseitenschiene anschlagen 
5 und sein hinteres Ende an die hintere Querstrebe an- 
schiagt. Diese Anordnung stellt die Steifigkeit des Fahr- 
zeugkorpers in ausreichendem MaB sicher, da ein Rah- 
men des oberen Umfangs des Fahrzeugraumes gebildet 
wird durch die linke und die rechte vordere Saule, die 
io vordere Querstrebe, die linke und die rechte Dachsei- 
tenschiene sowie die hintere Querstrebe, wobei diese 
Glieder miteinander verbunden sind. Dieser Aufbau bie- 
tet ferner den Vorteil, daB er einf ach ist, weil das flexible 
Dachteil so konstruiert ist, daB es die Dachplattenoff- 
15 nung einfach offnet oder schlieBt. Ferner bietet dieser 
Aufbau den Vorteil, daB die meisten ublichen Kraftfahr- 
zeuge mit einer durch vordere und hintere Saulen ge- 
stutzten Dachplatte durch kleine Veranderungen in sol- 
che mit flexiblem Dachteil umgewandelt werden kon- 
20 nen. Aus diesen Griinden besteht seit kurzem die Nei- 
gung zur dramatischen Zunahme von Kraftfahrzeugen 
mit flexiblem Dachteil. 

Das Kraftfahrzeug mit flexiblem Dachteil ist so kon- 
struiert, daB es eine geschlossene Lage einnimmt oder 
25 sich in einem geschlossenen Zustand befindet, in wel- 
chem die Dachplattenoffnung verschlossen wird durch 
Befestigen eines hinteren Endabschnitts des flexiblen 
Dachteils an der hinteren Querstrebe, wahrend ein vor- 
derer Endabschnitt des Dachteils an die vordere Quer- 
30 strebe anschlagt, und daB es andererseits eine offene 
Lage einnimmt oder sich in einem offenen Zustand be- 
findet, in welchem die Dachplattenoffnung weit offen ist 
durch Transferieren des vorderen Endabschnitts des 
Dachteils aus der geschlossenen Lage weit nach hinten 
35 zu der hinteren Querstrebe. In dieser offenen Lage ist 
das flexible Dachteil in einem gefalteten oder gewickel- 
ten Zustand untergebracht 

Fur die Kraftfahrzeuge mit herkommlichem flexiblem 
Dachteil erstreckt sich dieses in dem untergebrachten 
40 Zustand jedoch weit in der Langsrichtung, so daB es 
einen beachtlich groBen Bereich der Dachplattenoff- 
nung uberdeckt, was ein zufriedenstellendes Gefuhl der 
Offnung beeintrachtigt. Es ist ferner zu beachten, daB 
bei offener Dachplattenoffnung, wobei das flexible 
45 Dachteil untergebracht ist, das flexible Dachteil sich in 
einem Zustand befindet, in dem es in betrachthchem 
AusmaB nach oben vorragt, wodurch es beim Fahren 
der Luft widersteht, so daB es den Luftwiderstand er- 
hoht und vom Wind herruhrende Fahrgerausche verur- 
so sacht. 

Ferner sind Vorschlage fur ein Kraftfahrzeug ge- 
macht worden, das zwischen dem Typ mit flexiblem 
Dachteil (Kanevasdach) und dem vollig offenen Typ 
liegt. Die japanische Patentveroffentlichung (Kokai) 
55 1 26 326/1988 schlagt den Typ vor, bei welchem eine 
hintere Offnung, die umgeben ist von der hinteren Quer- 
strebe und einer linken und rechten hinteren Saule, 
ebenfalls durch ein Dachteil geoffnet oder geschlossen 
wird, das aus einer flexiblen Flache besteht, zusatzlich 
60 zu der Dachoffnung, die umgeben ist von der vorderen 
Querstrebe, einer linken und einer rechten Dachseitens- 
chiene und der hinteren Querstrebe. Fur diese Art 
Kraftfahrzeug ist das flexible Dachteil untergebracht 
bei einer Stelle nahe dem unteren Endabschnitt der hin- 
65 teren Offnung, so daB dieser Typ vorteilhaf t ist hinsicht- 
lich des Gefuhls der Offnung und des Luftwiderstands. 
Es ist jedoch sehr schwierig, eine voltstandige Abdich- 
tung zum VerschlieBen der Dachoffnung und der hinte- 



ren Offnung sicherzustellen, da das flexible Dachteil bei- 
,de Offnungen verschlieBen sollte, und da eine Ebene, 
welche die Dachoffnung enthalt, unter einem relativ 
spitzen Winkel mit einer Ebene verbunden ist, welche 
die hintere Offnung enthalt. Ferner sollte das flexible 5 
Dachteil ausreichend groB genug sein, urn beide Offnun- 
gen zu iiberdecken, und der Aufbau zum Unterbringen 
eines solchen groBen flexiblen Dachteils ware auch 
kompliziert. 

AuBerdem sollte das flexible Dachteil mit der Funk- to 
lion versehen sein, welche als Heckfensterscheibe dient. 

Daher ist das Ziel der Erfindung die Schaffung einer 
flexiblen Dachteilvorrichtung fur Fahrzeuge wie zum 
Beispiel Kraftfahrzeuge, welche in der Lage ist, einen 
oberen Abschnitt des Fahrzeugraumes zu offnen und 15 
eine flexibles Dachteil so unterzubringen, daB es beim 
Fahren keinen Luftwiderstand verursacht, unter der An- 
nahme, dafl nur die in der Dachplatte gebildete Dachoff- 
nung mittels des flexiblen Dachteils geoffnet oder ge- 
schlossen wird. 20 

Um das Ziel zu erreichen, besteht die Erfindung aus 
einer flexiblen Dachteilvorrichtung fur ein Fahrzeug, 
umfassend: 

eine Dachplatte, die mit einem Fahrzeugkorper uber 
wenigstens eine linke und eine rechte vordere Saule 25 
sowie eine linke und eine rechte hintere Saule verbun- 
den ist, 

eine in der Dachplatte ausgebildete Dachoffnung, wel- 
che eine vordere Querstrebe, eine linke und eine rechte 
Dachseitenschiene sowie eine hintere Querstrebe zu- 30 
riicklaBt und umgeben ist von der vorderen Querstrebe, 
der linken und der rechten Dachseitenschiene sowie der 
hinteren Querstrebe, 

eine Heckfensterscheibe, die an den hinteren Saulen und 
an der hinteren Querstrebe befestigt ist, 35 
ein flexibles Dachteil, das im wesentlichen genauso groB 
ist wie die Dachoffnung in einem Zustand, in welchem 
das flexible Dachteil ungefaltet und in Liingsrichtung 
des Fahrzeugkorpers ausgestreckt ist, und so angeord- 
net ist, daB es wahlweise eine erste Lage einnimmt, in 40 
welcher die Dachoffnung verschlossen ist, und eine 
zweite Lage, in welcher das flexible Dachteil in der 
Langsrichtung des Fahrzeugkorpers zusammengezo- 
gen ist und an einer Stelle nahe der hinteren Querstrebe 
plaziert ist, um die Dachoffnung zu offnen, 45 
sowie eine Fuhrungseinrichtung, die zwischen dem flexi- 
blen Dachteil und dem Fahrzeugkorper angeordnet ist, 
um das flexible Dachteil in zusammengezogenem Zu- 
stand zu fuhren zwischen der zweiten Lage und einer 
dritten Lage, welche in der Nachbarschaft eines unteren 50 
Endabschnitts der Heckfensterscheibe im Abstand von 
der Heckfensterscheibe, der hinteren Querstrebe und 
den hinteren Saulen gelegen ist. 

GemaB der Erfindung ist die flexible Dachteilvorrich- 
tung mit dem Aufbau, wie er kurz beschrieben worden 55 
ist, so beschaffen, daB das flexible Dachteil an einer 
Stelle hinter der Heckfensterscheibe oder hahe einem 
unteren Endabschnitt der Heckfensterscheibe unterge- 
bracht wird, so daB die Dachoffnung durch das flexible 
Dachteil uberhaupt nicht verschlossen wird, wenn es 60 
untergebracht ist, und gleichzeitig das flexible Dachteil 
in dem untergebrachten Zustand beim Fahren keinen 
Luftwiderstand bildet. 

Ferner ist das flexible Dachteil so angeordnet, daB es 
beim Transferieren einen Abstand von dem Fahrzeug- 65 
korper aufweist in einem Bereich zwischen einer zwei- 
ten Stellung nahe der hinteren Querstrebe und einer 
dritten Stellung nahe dem unteren Endabschnitt der 



Heckfensterscheibe, wodurch verhindert wird, daB das 
flexible Dachteil den Fahrzeugkorper stort und reibt, 
wenn es bewegt wird. Selbst wenn die Heckfenster- 
scheibe eine groBe Krummung aufweist, reibt dement- 
sprechend das flexible Dachteil die Heckfensterscheibe 
nicht und kann die hintere Querstrebe ubersteigen. Fer- 
ner kann das flexible Dachteil eine gegenseitige Stoning 
mit der hinteren Querstrebe vermeiden, so daB die hin- 
tere Querstrebe nicht innerhalb des Fahrzeugraumes 
angeordnet zu werden braucht und die lichte Hone fur 
die Kopfe der Fahrgaste, die auf den hinteren Sitzen 
sitzen, nicht abgesenkt zu werden braucht. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird nachfol- 
gend anhand der Zeichnungen beschrieben. Es zeigt 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines Umrisses ei- 
nes Kraftfahrzeugs mit flexiblem Dachteil gemaB einem 
Beispiel der Erfindung in einem Zustand, in dem die 
Dachoffnung geschlossen ist, 

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht eines Umrisses ei- 
nes Kraftfahrzeuges mit flexiblem Dachteil gemaB ei- 
nem Beispiel der Erfindung in einem Zustand, in dem die 
Dachoffnung offen ist, 

Kg. 3 eine Draufsicht auf ein Kraftfahrzeug mit flexi- 
blem Dachteil gemaB einem Beispiel der Erfindung, 
Fig. 4 einen schematischen Vertikalschnitt von Fig. 3, 
Fig. 5 einen vergroBerten Schnitt bei der Linie X5-X5 
in Fig. 3, 

Fig. 6 eine Vorderansicht der Lagebeziehung der 
Fuhrungsschienen zu den Verbindungsgliedern, 

Fig. 7 eine Explosionsansicht der Anbringung der 
vorderen Hartplatte an dem Verbindungsglied, 

Fig. 8 eine Ansicht zur Erlauterung des flexiblen 
Dachteils, 

Fig. 9 eine vergroBerte perspektivische Ansicht der 
Lagebeziehung der Fiihrungsschienen, eines Paares der 
Verbindungsglieder und der Zierglieder zu dem Platten- 
glied, 

Fig. 10 einen Schnitt bei der Linie X10-X10 in Fig. 9, 
Fig. 11 eine Ansicht der geometrischen Orter des fle- 
xiblen Dachteils und des Plattengliedes von der Dach- 
stellung bis zu der Stellung unterhalb des unteren Endes 
der Heckfensterscheibe, und 

Fig. 12 eine perspektivische Ansicht einer Einzelheit 
der Antriebseinheit. 

Wie in den Fig. 1 und 2 gezeigt, bezeichnet das Be- 
zugszeichen 1 ein Kraftfahrzeug mit einem Kanevas- 
dach, und in einer Dachplatte 2 ist eine rechteckige Off- 
nung 3 des Kraftfahrzeugs 1 ausgebildet, die mittels 
einem flexiblen Dachteil 4 geoffnet oder geschlossen 
wird. 

Unter Bezugnahme auf Fig. 3 ist die Dachplatte 2 mit 
einem Fahrzeugkorper 51 (ein unterer Abschnitt des 
Fahrzeugkorpers) liber wenigstens eine linke und eine 
rechte vordere Saule 61 und eine linke und eine rechte 
hintere Saule 62 verbunden. Die Dachoffnung 3 wird 
gebildet, indem eine vordere Querstrebe 6, eine linke 
und eine rechte Dachschiene 63 und eine hintere Quer- 
strebe 7 von der Dachplatte 2 verbleibt, um auf diese 
Weise einen groBen Offnungsbereich vorzusehen, der 
von diesen vier Elementen umgeben ist. An der vorde- 
ren Querstrebe 6 und der linken und der rechten vorde- 
ren Saule ist eine Windschutzscheibe 64 befestigt 
(Fig. 3). An der hinteren Querstrebe 7 und der linken 
und der rechten hinteren S&ule 62 ist eine Heckschutz- 
scheibe 8 befestigt. 

Die Dachplatte 2 ist an einem Umkreisseitenabschnitt 
der Offnung 3 mit einem Flanschabschnitt 5 versehen, 
wie in den Fig. 2 und 3 gezeigt. Von den Flanschab- 
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schnitten erstrecken sich die Flanschabschnitte 5a und 
'56, die auf den beiden Seiten in der Querrichtung des 
Fahrzeugkorpers angeordnet sind, von der vorderen 
Querstrebe 6 uber die hintere Querstrebe 7 zu der 
Heckschutzscheibe 8. Auf der Seite der Heckschutz- 
scheibe 8 erweitern sichdie Flanschabschnitte 5a und 55 
in der Querrichtung nach auBen, wobei sie sich abwarts 
erstrecken entlang den Umkreis-Seitenkantenabschnit- 
ten der Heckfensterscheibe8. 

An den Flanschabschnitten 5a und 56 sind Fiihrungs- 
schienen 9a bzw. 9b angebracht, wie in Fig. 3 gezeigt. 
Die Fiihrungsschienen 9a und 9b verlaufen parallel zu- 
einander von dem vorderen Endabschnitt der Offnung 3 
bis zu dem halben Weg zu ihrem hinteren Ende und sind 
mit Fuhrungsnuten 10a bzw. \0b versehen, die sich ein- 
warts in der Querrichtung des Fahrzeugkorpers offnen, 
wie in Fig. 5 gezeigt. 

Ferner sind, wie in Fig. 3 gezeigt, die Flanschabschnit- 
te 5a und 5b mit Fiihrungsschienen t la und lib verse- 
hen, die auBerhalb der Fiihrungsschienen 9a und 9b in 
der Querrichtung des Fahrzeugkdrpers angeordnet 
sind. Wie in den Fig. 3 und 4 gezeigt, sind die Fiihrungs- 
schienen 11a und Hi so angeordnet, daB sie sich von 
dem vorderen Ende der Offnung 3 uber die hintere 
Querstrebe 7 zu einer unteren Stellung der Heckfenst- 
erscheibe 8 erstrecken. Auf der Seite der Heckfenster- 
scheibe 8 hinter der hinteren Querstrebe 7 sind die Fiih- 
rungsschienen 11a und 116 so angeordnet, daB sie sich 
voneinander im wesentlichen unter den gleichen Win- 
keln entfernen, unter denen sie entlang den Seitenum- 
fangsabschnitten der Heckfensterscheibe 8 nach unten 
verlaufen. Wie in Fig. 6 gezeigt, ist jede der Fiihrungs- 
schienen 11a und lib uber ihre ganze Lange mit einer 
Fuhrungsnute versehen, welche durch einen Untertei- 
lungsabschnitt 12 in eine obere Fuhrungsnute 13 und 
eine untere Fuhrungsnute 14 unterteilt ist. Die obere 
und die untere Fuhrungsnute 13 bzw. 14 weisen jeweils 
eine Offnung auf, die in der Querrichtung des Korpers 
nach auBen weist. An einem oberen Wandabschnitt 15 
jeder der Fiihrungsschienen 11a und Mb ist ein Aus- 
schnitt 16 ausgebildet, welcher seinerseits an der hinte- 
ren Endseite der Dachoffnung 13 vor der hinteren Quer- 
strebe 7 in der Vorwartsrichtung des Fahrzeugkorpers 
gelegen ist. Zwischen dem Unterteilungsabschnitt 12 
und dem oberen Wandabschnitt 15 ist eine Fuhrungs- 
schragplatte 17 angebracht, welche in der Ruckwarts- 
richtung des Korpers nach oben gerichtet ist, urn so zu 
dem Ausschnitt 16 hinzuweisen. 

Wie in Fig. 5 gezeigt, ist an jedem der Flanschab- 
schnitte 5a und 5b eine Zahnstange 18 angebracht, wel- 
che an einer Steile annahernd nahe der Stelle des Aus- 
schnitts 16 jeder der entsprechenden Fiihrungsschienen 
11a und M b von diesen seitlich nach auBen in der Quer- 
richtung des Fahrzeugs gelegen ist. 

Wieder unter Bezugnahme auf Fig. 3 ist ein Platten- 
glied 19 an der Dachplatte 2 so angebracht, daB es die 
Flanschabschnitte 5a und 5b auf der Innenseite der Fiih- 
rungsschienen 11a und Mb iiberbruckt. Das Plattenglied 
9 ist angeordnet zwischen den hinteren Enden der Fiih- 
rungsschienen 9a, 9b und den hinteren Endabschnitten 
der Dachoffnung 3, und daran sind zwei Fiihrungsschie- 
nen 20a und 20b vorgesehen, wie in den Fig. 3 und 9 
gezeigt. Die Fuhrungsschiene 20a ist so angebracht, daB 
sie zu der Fuhrungsschiene 9a durchgehend wird, w&h- 
rend die Fuhrungsschiene 206 so angeordnet ist, daB sie 
zu der Fuhrungsschiene 9b durchgehend wird. Fuh- 
rungsnuten 21a und 216, die an den jeweiligen Fiih- 
rungsschienen 20a und 20b ausgebildet sind, weisen Off- 
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nungen auf, die in der Querrichtung des Korpers ein- 
wBrts weisen. Das Plattenglied 19 ist mit einem Paar 
Verbindungsgliedern (zweite Verbindungsglieder) 52a 
und 526 verbunden, die eine Fuhrungseinrichtung A bil- 
den, wie unten beschrieben wird, und ist so angebracht, 
daQ es nicht auf dem Dach 2 verschiebbar ist. 

Wie oben beschrieben, sind die Fiihrungsschienen 20a 
(20b) und 9a (96,>getrennt aufgebaut und bilden so eine 
innere Fuhrungsschiene, und die Fuhrungsschiene 11a 
(lltybildet eine auBere Fuhrungsschiene. 

Wie in Fig. 1 und Fig. 3 (die nur ein Skelett zeigt) 
gezeigt, ist das flexible Dachteil 4 auf dem Dach 2 ange- 
ordnet, wenn die Dachoffnung 3 verschlossen ist. Wie 
aus den Fig. 3 und 8 hervorgeht, umfaBt das flexible 
Dachteil 4 ein Lederoberteil 22, ein Dichtungsleder 23, 
das an der Innenseite des Lederoberteils 22 angebracht 
ist, mehrere Rahmenteile (Skeleton) 24 bis 28, die an 
dem Dichtungsleder 23 angebracht sind, eine vordere 
Hartplatte 29, die an der vorderen Endseite des Leder- 
oberteils 22 angebracht ist, sowie eine hintere Hartplat- 
te 30, die an der hinteren Endseite des Lederoberteils 22 
angebracht ist. Das Lederoberteil 22 und das Dichtungs- 
leder 23 sind in Fig. 3 nicht gezeigt. Es wird bemerkt, 
daB diese aus einer flexiblen Platte bestehen. 

Das flexible Dachteil 4 ist so beschaffen, daB die hin- 
tere Hartplatte 30 an dem hinteren Endabschnitt des 
Plattengliedes 19 befestigt ist und die vordere Hartplat- 
te 29 rittlings uber den oberen Flachen der Fiihrungs- 
schienen 1 la und 116 angebracht ist. Die beiden Endab- 
schnitte der Rahmenteile 25 und 27 des flexiblen Dach- 
teils 4 sind verschiebbar gelagert in den Fuhrungsnuten 
10a, \0b und 21a, 216 der jeweiligen Fiihrungsschienen 
9a, 96 und 20a, 206, und die beiden Endabschnitte der 
Rahmenglieder 24, 26, 28 sind rittlings uber den Fiih- 
rungsschienen 9a, 96 und 20a, 206 angebracht, wahrend 
eine Verschiebung des flexiblen Dachteils nach oben in 
jedem Fall geregelt wird. Diese Anordnung ermoglicht 
es, daB die vordere Hartplatte 29 verschoben oder 
transferiert wird zur Ruckseite des Korpers und daB das 
flexible Dachteil 4 in einer welligen Form gefaltet oder 
zusammengezogen und auf dem Plattenglied 19 (bei ei- 
ner zweiten Lage gelegen) plaziert wird, wodurch die 
Dachoffnung 3 auf herkommliche Art geoffnet wird. Im 
Gegensatz dazu faltet und erweitert eine Verschiebung 
der vorderen Hartplatte 29 zu der Vorderseite des Kor- 
pers das flexible Dachteil und verschlieflt die Dachoff- 
nung 3 (bei einer ersten Lage gelegen), wie in den Fig. 1 
und 3 gezeigt. 

Wie in den Fig. 6 und 7 gezeigt, lagert jede der Fiih- 
rungsschienen 11 und 116 verschiebbar ein Verschiebe- 
glied 31, das einen quadratischen C-formigen Quer- 
schnitt aufweist. An der Innenwandflache des Verschie- 
begliedes 31 ragt ein Paar Fuhrungsstifte 32 als ein er- 
stes Gleitteil vor, und der Fiihrungsstift 32 ist verschieb- 
bar in die untere Fuhrungsnute 14 jeder der Fiihrungs- 
schienen 11a und 116 eingesetzt, wie in Fig. 6 gezeigt. 
Eine Rolle kann in Drehkontakt stehen mit dem Fiih- 
rungsstift 32, welche entlang der Fuhrungsnute 14 be- 
wegt werden kann. Mit dem Verschiebeglied 31 ist ein 
Kabel (Draht) 33 oder 34 verbunden, das durch eine 
Antriebseinheit DU antreibbar ist, wie unten beschrie- 
ben wird. Das Verschiebeglied 31 gleitet in der Fuh- 
rungsschiene 11a oder 1 1 6 mittels des Kabels 33 oder 34 
und einer durch die Antriebseinheit DL^ausgeubten An- 
triebskraft. 

Unter weiterer Bezugnahme auf Fig. 6 ist jedes von 
Verbindungsgliedern 35a und 356 (erste Verbindungs- 
glieder), die eine Fuhrungseinrichtung A bilden, an sei- 
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nem einen Endabschnitt schwenkbar gelagert durch je- 
, des der entsprechenden Verschiebeglieder 31. Wie ins- 
besondere in Fig. 7 gezeigt, umfaBt jedes Verbindungs- 
teil 35a, 35b ein Paar Gelenkabschnitte 36 und 37, die 
einander gegeniiber angeordnet sind, und einen Verbin- 
dungsabschnitt 38, der den Gelenkabschnitt 36 mit dem 
Gelenkabschnitt 37 verbindet Der Gelenkabschnitt 36 
ist versehen mit einem Stift 39 als zweitem Gleitteil, der 
von dessen innerer Seitenwandflache vorragt, und der 
Stift 39 ist auf der von dem Verbindungsabschnitt 38 zu 
dem einen Endabschnitt des Gelenkabschnitts 36 nahe- 
ren Seite gelegen. Der Gelenkabschnitt 36 ist mit einem 
Ansatz 40 versehen, der zu der Querseite des Korpers 
vorragt bei einer Stelle, die zwischen dem einen Endab- 
schnitt des Gelenkabschnitts 36 und dem Stift 39 gele- 
gen ist, und der Ansatz 40 ist an seiner Innenseite durch 
eine Flihrungsrolle 41 gelagert. Der Fiihrungsstift 39 
kann mit einer Rolle in Eingriff stehen, urn auf diese 
Weise eine Gleitbewegung des Verbindungsteiles zuzu- 
lassen. Wie in Fig. 6 gezeigt, ist jedes Verbindungsteil 
35a und 356 so angeordnet, daB es mittels einer Lagen- 
umschalteinrichtung B eine Ruhelage einnehmen kann, 
wie durch die ausgezogene Linie in der Zeichnung ge- 
zeigt, und eine aufrechte Lage, wie durch die strichpunk- 
tierte Linie gezeigt. 

Die Lagenumschalteinrichtung B wird jetzt im einzel- 
nen beschrieben. Der eine Endabschnitt des Gelenkab- 
schnitts 36 ist an dem Verschiebeglied 31 gelagert durch 
einen Lagerstift 42 in der Art, daB der Gelenkabschnitt 
36 an dem Lagerstift 42 so angebracht ist, daB er nicht 
relativ schwenkbar ist, wahrend das Verschiebeglied 31 
auch an dem Lagerstift 42 so angebracht ist, daB es 
relativ schwenkbar ist. An dem Lagerstift 42 ist ferner 
ein Ritzel 43 drehfest gelagert, und das Ritzel 43 ist auf 
der AuBenseite des Gelenkabschnitts 36 gelegen. Der 
eine Endabschnitt des Gelenkabschnitts 37 wird durch 
das Verschiebeglied 31 gehalten iiber einen (nicht ge- 
zeigten) Lagerstift im wesentlichen auf die gleiche Art 
wie der Gelenkabschnitt 36. An dem Lagerstift ist eine 
Feder 44 derart angebracht, daB sie jedes Verbindungs- 
teil 35a und 356 in Richtung der Aufrichtung gegen das 
Verschiebeglied 31 druckt Ferner steht der Stift 39 je- 
des Verbindungsteiles 35a, 35/? in Eingriff mit der obe- 
ren Fuhrungsnute 13 der jeweiligen Fiihrungsschienen 
11a und 116 in der Weise, daB der Stift auf der Seite vor 
dem Ausschnitt 16 jeder der Fiihrungsschienen Ua und 
116 verschiebbar ist und das Ritzel mit der Zahnstange 
18 in Eingriff kommen kann, wenn der Stift 31 dem 
Ausschnitt 16 gegenubersteht, indem das Verschiebe- 
glied 31 verschoben wird. Eine weitere Verschiebung 
des Verschiebeg!iedes31 aus der obigen Lage zur Ruck- 
seite des Fahrzeugkorpers hin gestattet eine Schwenk- 
bewegung des Verbindungsteiles 35 in Richtung der 
Aufrichtung mittels der Eingriffslage des Ritzels 43 in 
die Zahnstange 18 und einer Druckkraft der Feder 44. 
Wenn im Gegensatz dazu das Verbindungsteil 35 sich in 
der aufrechten Lage befindet, la'Bt eine Verschiebung 
des Verschiebegliedes 31 in Richtung der Vorderseite 
des Korpers zu, daB das Verbindungsteil 35 sich nieder- 
legt und eine Ruhelage einnimmt, wahrend es der 
Druckkraft der Feder 44 widersteht mittels der Eingriff- 
stellung des Ritzels 43 in der Zahnstange 18, und der 
Stift 39 ruht in dem Ausschnitt 16 der Fuhrungsnute 13. 

Unter Bezugnahme auf Fig. 7 ist jedes der Verbin- 
dungsteile 35a und 356 bei seinem anderen Endab- 
schnitt iiber einen Montagehalter 45 und eine Tragplat- 
te 46 an der vorderen Hartplatte 29 gelagert. Der Mon- 
tagehalter 45 wird durch den anderen Endabschnitt je- 



des der Verbindungsteile 35 und 356 gehalten, und die 
Tragplatte 46 ist an dem Montagehalter 45 mittels 
Schrauben 48 befestigt. Die Tragplatte 46 ist so ange- 
ordnet, daB sie sich in der Querrichtung des Fahrzeug- 

5 korpers einwirts erstreckt, und an ihrem einen Endab- 
schnitt ragt ein Stift 49 nach oben. Urn mit dem Stift 49 
zusammenzupassen, ist die vordere Hartplatte 29 mit 
einem Langloch 50 versehen, das sich in der Querrich- 
tung des Korpers erstreckt, wie in Fig. 7 gezeigt. Das 

io Langloch 50 steht mit dem Stift 49 in Eingriff, und dieser 
Eingriff gestattet eine Verschiebung der vorderen Hart- 
platte 29 in der Querrichtung des Korpers gegeniiber 
dem Stift 49 der Tragplatte 46. Der Stift ist an seiner 
Spitze mit einem Kopf 49a versehen, urn ein Losen des 

15 Stiftes von dem Langloch 50 zu vermeiden. 

Unter Bezugnahme auf die Fig. 3 und 9 ist das Plat- 
tenglied 19 mit dem Fahrzeugk6rper51 verbunden iiber 
ein Paar Verbindungsteile 52a und 526. Die Verbin- 
dungsteile 52a und 526 besitzen eine groBere Lange als 

20 die entsprechenden Verbindungsteile 35a und 356 und 
erstrecken sich entlang den jeweiligen Fiihrungsschie- 
nen 11a und 116 von der hinteren Querstrebe 7 auf der 
Riickseite des Korpers. Jedes der Verbindungsteile 52a 
und 526 ist an seinem einen Endabschnitt schwenkbar 

25 gelagert an dem Korper 51 auf der hinteren Endseite 
der entsprechenden Fiihrungsschienen 11a und 116 in 
der Art, daB die Richtung des Zentrums der Schwenk- 
achse im wesentlichen mit der Querrichtung des Kor- 
pers zusammenfallt. 

30 Wie in den Fig. 9 und 10 gezeigt, ist andererseits an 
jedem Verbindungsteil 52a, 526 ein Zierglied 53 ange- 
bracht, welches ein Paar Abdeckabschnitte 54a und 546 
in Gestalt einer Schale und einen Verbindungsabschnitt 
55 umfaBt, der die Abdeckabschnitte 54a und 546 mit- 

35 einander verbindet Der Abdeckabschnitt 546 ist so an- 
geordnet, daB er entlang dem Verbindungsteil 526 ver- 
lauft und an dem Verbindungsteil 52a iiber eine Halte- 
vorrichtung 56 von der AuBenseite des Korpers ange- 
bracht ist Der Abdeckabschnitt 546 befindet sich in 

40 Anschlag an den Fahrzeugkorper 51, um das Verbin- 
dungsteil 526 und die Fiihrungsschiene 116zu uberdek- 
ken, wie in Fig. 10 gezeigt, wenn das Verbindungsteil 
526 sich an der Seite des Fahrzeugkorpers 51 niederlegt, 
das heiBt, wenn das Plattenglied 19 auf dem Dach 2 

45 gelegen ist. Ebenso ist der Abdeckabschnitt 54a an dem 
Verbindungsteil 52a angebracht iiber eine Haltevorrich- 
tung, um auf diese Weise das Verbindungsteil 52a und 
die Fiihrungsschiene 11a zu uberdecken, wenn das Plat- 
tenglied 19 auf dem Dach 2 gelegen ist Wenn die Ver- 
so bindungsteile 52a und 526 geschwenkt werden, werden 
die Abdeckabschnitte 54a und 546 einteilig mit ihnen 
ebenfalls geschwenkt. 

Wie aus Fig. 3 ersichtlich, ist die Antriebseinheit DU 
angeordnet an einer Stelle etwas hinter dem unteren 

55 Endabschnitt der Heckfensterscheibe S und bei einer 
annahernd mittleren Stellung in der Querrichtung des 
Kdrpers. Die Antriebseinheit DU umfaBt einen Motor 
71 und ein Ritzel 73, das durch einen Motor 71 iiber ein 
Verlangsamungsteil 72 antreibbar ist. Jedes der Kabel 

60 33 und 34 ist an seinem auBeren Umfang mit Zahnen 
oder Nuten versehen, um mit dem Ritzel 73 in Eingriff 
kommen zu konnen, wie in Fig. 1 2 gezeigt Das Kabel 33 
ist so angeordnet, daB sein eines Ende zum Beispiel an 
dem linken Verschiebeglied 31 befestigt werden kann 

65 und sein anderer Endabschnitt entlang der rechten Fiih- 
rungsschiene 11a gleiten kann als ein freier Endab- 
schnitt (Fig. 5). Ebenso ist das Kabel 34 bei seinem einen 
Ende an dem rechten Verschiebeglied 31 angebracht 
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und sein anderer Endabschnitt ist so angeordnet, da er 
als freier Endabschnitt entlang der linken Ftihrungs- 
schiene llbverschiebbar ist 

Die flexible Dachteilvorrichtung ist beziiglich ihres 
Aufbaus beschrieben worden. Die Wirkung ihres Auf- 
baus wird nun beschrieben. Eine Verschiebung des Ver- 
schiebegliedes 31 zur Riickseite des Fahrzeugkorpers 
aus der Lage (erste Lage), die in den Fig. 1 und 3 gezeigt 
ist, mittels der Kabel 33 und 34, welche durch die An- 
triebseinheit Di/angetrieben werden, gestattet eine Be- 
wegung der Verbindungsteile 35a und 356, wahrend sie 
durch die Fuhrungsschienen 11a bzw. 11b gefuhrt wer- 
den, in Richtung auf die Riickseite des KGrpers, gefolgt 
von einer Verschiebung der vorderen Hartplatte 29 
nach hinten. Diese Verschiebung zieht das flexible 
Dachteil 4 allmahlich zusammen, und die beiden Endab- 
schnitte der Rahmenteile 25 und 27 kommen in Eingriff 
mit den Fuhrungsnuten 21a und 21 b der Fuhrungsschie- 
nen 20a und 20b an dem Plattenglied 19, wahrend die 
Rahmenteile 24, 26 und 28 uber die Fuhrungsschienen 
20a und 20b nach oben verschoben werden (zweite La- 
ge in Fig. 4). Dies gestattet eine partielles Offnen der 
Dachoffnung. 

Eine weitere Verschiebung des Verschiebegliedes 31 
aus dieser Lage nach hinten zu der Riickseite des K6r- 
pers laBt zu, daB der Stift 39 der jeweiligen Verbin- 
dungsteile 35a und 35b dem Ausschnitt 16 gegenuber- 
steht, wie in Fig. 6 gezeigt, und daB das Ritzel 31 mit der 
Zahnstange 18 in Eingriff kommt, wodurch die entspre- 
chenden Verbindungsteile 35a und 35b in der Art aufge- 
richtet werden, wie durch die strichpunktierte Linie in 
Fig. 6 angedeutet ist, mittels der Druckkraft der Feder 
44 und des Eingriffs des Ritzels 43 in die Zahnstange 18 
infolge der Verschiebung des Verschiebegliedes 31. Die- 
se aufrechte Lage kann aufrechterhalten werden mittels 
des Anschlags der Fuhrungsrolle 41 an den oberen 
Wandabschnitt 15 der jeweiligen Fuhrungsschienen 11a 
und lib. Diese Verschiebung der Verbindungsteile 35a 
und 35b hebt das flexible Dachteil 4 durch die vordere 
Hartplatte 29 an, wie in Fig. 1 1 gezeigt, und das Platten- 
glied 19 wird durch die Rahmenteile 25 und 27 des flexi- 
blen Dachteils 4 angehoben, und gefolgt von der Ver- 
schiebung des Plattengliedes 19 werden die Verbin- 
dungsteile 35a und 35b aufgerichtet. Folglich kommt das 
flexible Dachteil 4 in eine Lage oberhalb der Stellung 
der hinteren Querstrebe 7 von der hinteren Querstrebe 
7 zur Vorderseite des Korpers. 

Wenn das Verschiebeglied 31 aus der obigen Lage 
weiter zu der Riickseite des Korpers verschoben wird 
entlang den Fuhrungsschienen 11a und 11b, werden die 
Verbindungsteile 35a und 35b weiter verschoben nach 
unten unter die Heckfensterscheibe 8 entlang den Fuh- 
rungsschienen 11a und lib, und die Verbindungsteile 
35a und 35b werden in Fig. 1 1 im Uhrzeigersinn ge- 
schwenkt und legen sich dann nieder. Folglich werden 
das flexible Dachteil 4 und das Plattenglied 19 an eine 
Stelle unterhalb der Heckfensterscheibe 8 transferiert 
und schlieBlich in gefaltetem Zustand auf einem Koffer- 
raumdeckel 65 plaziert (dritte Lage). Wahrend dieser 
Bewegung wird, wie schematisch in Fig. 1 1 gezeigt, das 
flexible Dachteil 4 in einem Abstand von dem Fahrzeug- 
korper in einem annahernd horizontalen Zustand gehal- 
ten. 

Wenn in den oben beschriebenen Ausfiihrungsfor- 
men die Dachoffnung 3 of fen ist, wird das flexible Dach- 
teil 4 in einer Stellung nahe dem unteren Endabschnitt 
der Heckfensterscheibe 8 plaziert, wie in Fig. 2 gezeigt, 
nicht bei einem hinteren Endabschnitt der Dachoffnung 
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3, wodurch eine vollige Offnung der Dachoffnung 3 er- 
moglicht wird und daher den Fahrgasten ein Gefuhl 
einer weiten Offnung vermittelt wird. 

Die flexible Dachteilvorrichtung gemaB der Erfin- 
dung ermSglicht es ferner, daB das flexible Dachteil 4 
auf der Seite der Heckfensterscheibe 8 plaziert wird, 
wenn die Dachoffnung 3 vollig offen ist, so daB das 
flexible Dachteil 4 in der Querrichtung nicht Uber die 
beiden Seiten des Kdrpers vorragt, so daB es von der 
Vorderseite des Fahrzeugkdrpers 51 nicht zu sehen ist. 
Dies dient der Verminderung des Fahrwiderstands in 
einem auBerordentlich groflen AusmaB. 

Ferner wird das flexible Dachteil 4 bei seinem Trans- 
fer zu dem unteren Endabschnitt der Heckfensterschei- 
be 8 so angeordnet, daB es von dem Fahrzeugkorper 51 
entfernt ist, so daB das flexible Dachteil 4 (das Dich- 
tungsleder 23) daran gehindert werden kann, den Fahr- 
zeugkorper zu reiben. Gleichzeitig kann das flexible 
Dachteil 4 ohne Schwierigkeit uber die hintere Quer- 
strebe hiniibergehen, so daB es nicht erforderlich ist, die 
hintere Querstrebe 7 an der Innenseite des Fahrzeug- 
raumes vorzusehen, urn eine Storung des flexiblen 
Dachteiles 4 zu vermeiden, wodurch es nicht erforder- 
lich ist, die lichte Hone fur die Kdpfe von Fahrgasten, 
die auf den Rucksitzen sitzen, abzusenken. 

GemaB der flexiblen Dachteilvorrichtung der Erfin- 
dung ermoglichen die Verbindungsglieder 35a, 52a (35b, 
52^ und die Fuhrungsschiene 11a (Ub) einen Transfer 
des flexiblen Dachteils 4 in einem solchen Zustand, daB 
es annahernd horizontal gehalten wird, wie in Fig. 11 
gezeigt, so daB das flexible Dachteil 4 transferiert wer- 
den kann, wahrend es in einer Gestalt gehalten wird, die 
im wesentlichen unmittelbar vor dem Transfer die glei- 
che ist Dementsprechend kann, wenn das flexible Dach- 
teil 4 in die Stellung des Daches 2 zuriickgefuhrt wird, 
urn die Dachoffnung 3 zu schlieBen, die VerschlieBtatig- 
keit der Dachoffnung 3 unmittelbar ausgefuhrt werden, 
wodurch das Offnen und VerschlieBen der Dachoffnung 
3 als Ganzes auf rasche und glatte Art ermoglicht wird. 

Da die Verbindungsteile 35a und 35b sicher aufge- 
richtet werden konnen auf der Seite von der hinteren 
Querstrebe 7 zu der Vorderseite des Fahrzeugkorpers 
unter Verwendung der Zahnstange 18 und des Ritzels 
43, kann das flexible Dachteil so uber der hinteren Quer- 
strebe angeordnet werden, daB ein glatter Transport 
des flexiblen Dachteils uber die hintere Querstrebe 7 
sichergestellt werden kann ohne Storung durch die hin- 
tere Querstrebe 7. Ferner ist zu beachten, daB, obwohl 
die Heckfensterscheibe 8 gewohnlich so geformt ist, daB 
sie in der Querrichtung des Korpers bei ihrem Verlauf 
nach unten nach auBen breiter wird, die Fuhrungsschie- 
nen 11a und lib entlang den Seitenendabschnitten der 
Heckfensterscheibe 8 angeordnet sind und die vordere 
Hartplatte 29 verschiebbar in der Querrichtung des 
Korpers bezUglich des Stiftes 47 an der Tragplatte 46 
angeordnet ist, so daB die Verbindungsteile 35a und 35b 
entlang den Fuhrungsschienen 11a und lib verschieb- 
bar sind zwischen der zweiten Lage und der dritten 
Lage, und diese Anordnung gestattet es, das flexible 
Dachteil 4 sicher zu transferieren zwischen der Stellung 
auf dem Dach 2 (zweite Lage) und der Stellung unter- 
halb der Heckfensterscheibe 8 (dritte Lage) entlang den 
Fuhrungsschienen 11a und lib. Folglich kann ein ver- 
groBerter Abstand zwischen den Fuhrungsschienen 11a 
und lib bei der unteren Position der Heckfensterschei- 
be 8 wirksam genutzt werden, um dadurch die Tragfa- 
higkeit des flexiblen Dachteils 4 zu verstarken. 
Es ist ferner beachtenswert, daB das flexible Dachteil 
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4 bei seinem Transfer zwischen der zweiten Lage und 
der dritten Lage, wahrend es auf dem Plattenglied 19 
plaziert ist, ohne Verformung wahrend des Transfers 
behandelt werden kann, wodurch ein glatter Transfer 
zwischen den Lagen ermoglicht wird. 5 

Es ist auch zu beachten, daB dann, wenn das Platten- 
glied 19 auf dem Dach gelegen ist, das heiBt, wenn die 
Dachoffnung 3 vollig geschlossen oder teilweise offen 
ist, das Zierglied 53 mit den Verbindungsteilen 52a und 
526 so verkniipft ist, daB es die Fuhrungsschienen 11a, io 
1 1 6 bedeckt und die Verbindungsteile 52a, 52b bedeckt, 
wodurch ein Verfangen der Windstromung in den Fuh- 
rungsnuten 13 und 14 der entsprechenden Fuhrungs- 
schienen 11a und lid verhindert werden kann und ein 
Eindringen von Regen vermieden werden kann. Dies 15 
dient der Verhinderung einer Rostbildung und der Ver- 
besserung des Aussehens. 

Die Erfindung ist anhand von Beispielen beschrieben 
worden, es versteht sich aber, daB sie nicht auf die be- 
schriebenen Ausfuhrungsformen beschrankt ist, und die 20 
folgenden Merkmale sollten als bevorzugte Ausftih- 
rungsformen gemaB der Erfindung angesehen werden. 

Das flexible Dachteil 4 kann manuell sowie elektrisch 
angetrieben werden. 

Der Transfer des flexiblen Dachteils 4 zwischen der 25 
ersten Lage (Fig. 1 und 3) und der zweiten Lage (Fig, 4) 
sowie zwischen der zweiten Lage und der dritten Lage 
(Fig. 2) kann mittels verschiedener Antriebseinheiten 
DU durchgefiihrt werden. In diesem Fall konnen die 
Verbindungsteile 35a, 35ft und 52a, 526 mit dem Platten- 30 
glied 19 verbunden sein. Ferner kann die Antriebsein- 
heit DU zum Transferieren des flexiblen Dachteils 4 
zwischen der ersten und der zweiten Lage an dem Plat- 
tenglied 19 angebracht sein. 

Das flexible Dachteil kann auch ein Wickeltyp sein. In 35 
diesem Fall kann eine Wickelrolle an dem Plattenglied 
19 angebracht sein. 

Die Erfindung kann in anderen speziellen Formen 
verkorpert werden, ohne von ihrem Gedanken und 
Rahmen abzuweichen. Die beschriebenen Ausfiihrungs- 40 
formen sind daher in jeder Hinsicht als erlauternd und 
nicht beschrankend anzusehen, wobei der Rahmen der 
Erfindung durch die Anspruche angegeben wird, und 
alle Veranderungen, Modifikationen und Variationen, 
welche innerhalb der Bedeutung und dem Rahmen der 45 
Aquivalenz der Anspruche fallen, sollen daher in dem 
Gedanken und Rahmen der Erfindung eingeschlossen 
sein. 

Patentanspruche 50 

1. Flexible Dachteilvorrichtung eines Fahrzeugs, 
gekennzeichnet durch 

eine Dachplatte (2), die mit einem Fahrzeugkorper 
(51) uber wenigstens eine linke und eine rechte vor- 55 
dere Saule (61, 61) sowie eine linke und eine rechte 
hintere Saule (62, 62) verbunden ist, 
eine in der Dachplatte (2) ausgebildete Dachoff- 
nung (3), welche eine vordere Querstrebe (6), eine 
linke und eine rechte Dachseitenschiene (63, 63) 60 
sowie eine hintere Querstrebe (7) zuriicklaflt und 
umgeben ist von der vorderen Querstrebe (6), der 
linken und der rechten Dachseitenschiene (63, 63) 
sowie der hinteren Querstrebe (7), 
eine Heckfensterscheibe (8), die an den hinteren 65 
Saulen (62, 62) und an der hinteren Querstrebe (7) 
befestigt ist, 

ein flexibles Dachteil (4), das im wesentlichen ge- 
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nauso groB ist wie die Dachoffnung (3) in einem 
Zustand, in welchem das flexible Dachteil (4) unge- 
faltet und in der Laingsrichtung des Fahrzeugkor- 
pers (51) ausgestreckt ist, und das so angeordnet ist, 
daB es wahlweise eine erste Lage einnimmt, in wel- 
cher die Dachoffnung (3) verschlossen ist, und eine 
zweite Lage, in welcher das flexible Dachteil (4) in 
der Lingsrichtung des Fahrzeugkorpers (51) zu- 
sammengezogen ist und an einer Stelle nahe der 
hinteren Querstrebe (7) plaziert ist, urn die Dach- 
dffnung (3) zu offnen, sowie eine Fuhrungseinrich- 
tung (A\ die zwischen dem flexiblen Dachteil (4) 
und dem Fahrzeugkbrper (51) angeordnet ist, urn 
das flexible Dachteil (4) in zusammengezogenem 
Zustand zu fuhren zwischen der zweiten Lage und 
einer dritten Lage, welche in der Nachbarschaft 
eines unteren Endabschnitts der Heckfensterschei- 
be (S) im Abstand von der Heckfensterscheibe (8), 
der hinteren Querstrebe (7) und den hinteren Sau- 
len (62, 62) gelegen ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Fuhrungseinrichtung (A) das flexi- 
ble Dachteil (4) in der Weise fuhrt, daB das flexible 
Dachteil (4) durch eine Stellung hinter dem Ende 
der Heckfensterscheibe (8) hindurchgeht. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Fuhrungseinrichtung (A) eine 
Mehrzahl von schwenkbaren Verbindungsteilen 
(35a, 356, 52a, 52b) umfaBt. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, 

daB die Fuhrungseinrichtung (A) ein erstes Verbin- 
dungsteil (35a, 35b) zum Tragen des flexiblen Dach- 
teils (4) und ein zweites Verbindungsteil (52a, 526) 
umfaBt, das eine grdBere Lange als das erste Ver- 
bindungsteil (35a, 356) aufweist, 
daB das erste Verbindungsteil (35a, 356) einen vor- 
deren Endbereich des flexiblen Dachteils (4) tragt 
und sein Verbindungsabschnitt, der mit dem Fahr- 
zeugkorper (51) zu verbinden ist, verschiebbar ist 
entlang den hinteren Saulen (62, 62) und schwenk- 
bar ist urn eine Achse, die in der Querrichtung des 
Fahrzeugkorpers (51) verlauft, 
und daB das zweite Verbindungsglied (52a, 526) ei- 
nen hinteren Endabschnitt des flexiblen Dachteils 
(4) tragt und sein Verbindungsabschnitt, der mit 
dem Fahrzeugkorper (51) zu verbinden ist, 
schwenkbar ist urn eine Achse, die in der Querrich- 
tung des Fahrzeugkorpers (51) verlauft bei einer 
Stelle in der Nachbarschaft der dritten Lage. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, gekennzeichnet 
durch ein Plattenglied (19), auf welchem das flexible 
Dachteil (4) in der zweiten Lage in der Nachbar- 
schaft der hinteren Querstrebe (7) plaziert wird, 
wobei das flexible Dachteil (4) zusammen mit dem 
Plattenglied (19) transferiert wird zwischen der 
zweiten Lage und der dritten Lage gemaB einer 
Schwenkbewegung des ersten Verbindungsteiles 
(35a, 356) und des zweiten Verbindungsteiles (52a, 
526). 

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, daB das flexible 
Dachteil (4) eine vordere Hartplatte (29) in Gestalt 
einer harten Platte umfaBt, die einen vorderen End- 
abschnitt des flexiblen Dachteils (4) bildet, ferner 
eine hintere Hartplatte (30) in Gestalt einer harten 
Platte, die einen hinteren Endabschnitt des flexiblen 
Dachteils (4) bildet, und eine flexible Platte (22, 23), 
welche die vordere Hartplatte (29) mit der hinteren 
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Hartplatte (30) und dem flexiblen Dachteil (4) ver- 
bindet, in der Langsrichtung des Fahrzeugkorpers 
(51) faltbar ist, und daB die hintere Hartplatte (30) 
an dem hinteren Endabschnitt des Plattengliedes 
(19) befestigt ist und wahlweise die erste Lage und 5 
die zweite Lage eihnimmt durch Verschieben der 
vorderen Hartplatte (29) in der Langsrichtung des 
Fahrzeugkorpers (51). 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine linke und eine rechte hintere 10 
Fiihrungsschiene (20a, 20b) an einer oberen Flache 
des Plattengliedes (19) befestigt sind zum gleiten- 
den Fuhren der Seitenendabschnitte des flexiblen 
Dachteils (4), wobei eine Verschiebung derselben 
nach oben geregelt wird, und daB eine linke und 15 
eine rechte vordere Fiihrungsschiene (9a, 9b) an 
dem linken und dem rechten Seitenendabschnitt 
der Dachoffnung (3) zu einer derartigen Anord- 
nung ausgebildet sind, daB sie von den hinteren 
Fuhrungsschienen (20a, 20b) getrennt sind, aber zu 20 
diesen durchgehend werden zur gleitenden Ftih- 
rung des linken und des rechten Seitenendab- 
schnitts der Dachoffnung (3), wobei eine Aufwarts- 
verschiebung derselben geregelt wird. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 25 
zeichnet, daB die ersten Verbindungsteile (35a, 35b) 
mit der vorderen Hartplattte (29) verbunden sind 
und die zweiten Verbindungsteile (52a, 52bjmit ei- 
nem hinteren Endabschnitt des Plattengliedes (19) 
verbunden sind. 30 

9. Vorrichtung nach Anspruch 5, gekennzeichnet 
durch Fuhrungsschienen (11a, 11 b), die entlang dem 
linken bzw. dem rechten Seitenendabschnitt der 
Dachoffnung (3) verlaufen und ein Verschiebeglied 
(31) so angeordnet ist, daB es gleitend verschiebbar 35 
ist entlang jeder der Fuhrungsschienen (11a, lib), 
ferner dadurch gekennzeichnet, daB das erste Ver- 
bindungsteil (35a, 35b) bei seinem einen Endab- 
schnitt an dem Verschiebeglied (31) derart ange- 
bracht ist, daB es schwenkbar ist urn eine Achse, die 40 
in der Querrichtung des Fahrzeugkorpers (51) ver- 
lauft, und bei seinem anderen Endabschnitt an der 
vorderen Hartplatte (29) in der Weise, daB es 
schwenkbar ist urn eine Achse, die in deren Quer- 
richtung verlauft, und daB das zweite Verbindungs- 45 
teil (52a, 52b) an einem hinteren Endabschnitt des 
Plattengliedes (19) derart angebracht ist, daB es 
schwenkbar ist urn eine Achse, die in dessen Quer- 
richtung verlauft. 

10. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 50 
zeichnet, daB eine Lagenumschaiteinrichtung (B) 
vorgesehen ist, welche eine Ruhelage einnimmt, in 
welcher das erste Verbindungsteil (35a, 35b) sich 
entlang der Fiihrungsschiene (11a, lib) niederlegt, 
wenn das Verschiebeglied (31) vorwarts verscho- 55 
ben wird, wahrend sie auf das erste Verbindungsteil 
(35a, 35b) wirkt bei einer Stellung vor der hinteren 
Querstrebe (7) und in der Nachbarschaft des hinte- 
ren Endabschnitts der Dachoffnung (3), und welche 
eine aufgerichtete Lage einnimmt, in der das erste eo 
Verbindungsteil (35a, 35b) aufgerichtet wird, wenn 
das Verschiebeglied (31) nach hinten verschoben 
wird. 

11. Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Lagenumschaiteinrichtung 65 
(B)umfaBt: 

ein Ritzel (43), das an dem ersten Verbindungsteil 
(35a, 35 b) derart befestigt ist, daB ein Schwenk- 
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punkt des ersten Verbindungsteiles (35a, 35b) im 
wesentlichen mit einem Schwenkpunkt des Ver- 
schiebegliedes (31) zusammenfailt, und 
eine Zahnstange (18), die an der Dachplatte (2) be- 
festigt ist bei einer Stelle vor der hinteren Querstre- 
be (7) und in der Nachbarschaft des hinteren End- 
abschnitts der Dachdffnung (3), wobei die Zahn- 
stange (18) mit dem Ritzel (43) in Eingriff kommen 
kann. 

12. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Fiihrungsschiene (11a, lib) verse- 
hen ist mit einer oberen Fiihrungsnute (13) und 
einer unteren Fiihrungsnute (14), die je eine Off- 
nung aufweisen, die in der Querrichtung des Fahr- 
zeugkorpers (51) weist und durch eine Unterteilung 
(12) unterteilt ist, daB das Verschiebeglied (31) ver- 
sehen ist mit einem ersten Gleitteil (32) und das 
erste Gleitteil (32) gleitend gefiihrt wird durch die 
untere Fiihrungsnute (14), daB das erste Verbin- 
dungsteil (35a, 35b) mit einem zweiten Gleitteil (39) 
versehen ist, welches in der Ruhelage an einer Stel- 
le vor einem Verbindungsabschnitt des Verschiebe- 
gliedes (31) gelegen ist, und welches gleitend ge- 
fiihrt wird durch die obere Fiihrungsnute (13), und 
daB ein Ausschnitt (16) an einer oberen Wand (15) 
der oberen Fiihrungsnute (13) ausgebildet ist, wo- 
bei das zweite Gleitteil (39) den Ausschnitt (16) 
passiert gemaB der Lagenumschaltung zwischen 
der Ruhelage und der aufgerichteten Lage. 

13. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 9 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Verschiebeglied 
(31) durch einen Motor (71) iiber ein Kabel (33, 34) 
antreibbar ist. 



Hierzu lOSeite(n) Zeichnungen 



ZEICHNUNGEN SEITE 1 



Nummer: DE 39 25 150 A1 

Int. CI. 5 : B60J 7/12 

Offenlegungstag: 1. Februar 1990 




908 865/702 



ZEICHNUNGEN SEITE 2 Nummer: DE 39 25 150 A1 

Int. CI. 5 : B60J 7/12 

Offenlegungstag: 1. Februar 1990 




908 865/702 



ZEICHNUNGEN SEITE 3 



Nummer: 
Int. CI. 5 : 

Offenlegungstag: 



DE 39 25150 A1 
B60J 7/12 
1. Februar 1990 




908 865/702 



ZEICHNUNGEN SEITE 4 



Nummer: 
Int. CI. 5 : 

Offeniegungstag: 



DE 39 25 150 A1 
B60J 7/12 

1. Februar 1990 



FIG. 5 




908 865/702 



ZEICHNUNGEN SEITE 5 



Nummer: 
Int. CI. 5 : 

Offenlegungstag: 



DE 39 25150 A1 
B60J 7/12 
1. Februar 1990 




908 



ZEICHNUNGEN SEITE 6 



Nummer: 
Int. CI. 5 : 

Offenlegungstag: 



DE 39 25150 A1 
B60J 7/12 

1. Februar 1990 



FIG. 7 




908 865/702 



ZEICHNUNGEN SEITE 7 Nummjr: OE 39 25 150 A1 

Int. CI. 5 : B60J 7/12 

Offenlegungstag: 1. Februar 1990 



FIG. 8 




908 865/702 



ZEICHNUNGEN SEITE 8 Nummer: OE 3925150 A1 

Int. CI. 5 : B 60 J 7/12 

Offenlegungstag: 1. Februar 1990 




908 865/702 



ZEICHNUNGEN SEITE 9 



Nummer: 
Int. CI. 5 : 

Offenlegungstag: 



DE 39 25150 A1 
B60J 7/12 

1. Februar 1990 



FIG. 1 0 



56 52b 5^b 




ZEICHNUNGEN SEITE 10 N^ mer: DE 39 25 150 A1 

Int. CI. 5 : B 60 J 7/12 

Offenlegungstag: 1. Februar 1990 



FIG. 1 2 




908 865/702 



